Seegeschichten von Johnny Sailor

Karfreitag der Dreizehnte

1. Eine bunte Crew gebt auf Priifungstorn

s sollte ein Prufungstorn fiir den Sportkustenschifferschein
werden. Zu Beginn der Térnwoche erwartete ich eine Grup-
pe von sechs ,,Pruflingen unterschiedlichster Charaktere im
bis dahin noch sonnigen Kroatien.

Und ich war ihr Ausbilder und Skipper. Ein absoluter Individua-
list. Ein Einzelginger und Eigenbrotler wie mir meine Gymnasial-
lehrer in den Zeugnissen attestiert hatten. Was nicht heillen soll,
dass ich nicht gerne in Gesellschaft bin und zur Unterhaltung eini-
ges beitragen kann. Auch das bestitigten mir meine Lehrer per
Zeugnisbemerkung. Trug ich doch damals durch allerlei belustigen-
de Beitriage wie Lagerfeuer unter der Schulbank, Zettel auf den Rii-
cken der Lehrer, Gegenstinde die ich per Nylonfiden aus den
Strimpfen meiner Mutter geisterhaft durch das Klassenzimmer
wandern lie3, sehr zur Unterhaltung meiner Mitschiiler bei. Immer
dabei bemiht, den Unterricht damit ein bisschen aufzulockern. So-
gar in der Pause machte ich Stimmung mittels kleiner pyrotechni-
scher ,,Ladycracker”. War das moglicherweise damals schon das
Seenotsignalmittel fir in Langeweile ertrinkende Schiiler? Leider
erkannten meine Lehrer damals den tieferen Sinn nicht und be-
zeichneten dies somit kurzerhand als ,,Un-sinn®.

Diese Eigenschaft ist mir geblieben. Und so versuche ich heute
manchmal die Abende meiner Crews mit Gesang, Gitarre und Lie-
dern aus den 60-igern bis 80-igern unvergleichlich besser als der
Barde Troubadix zu untermalen - wenn mir danach ist. Auch ein
erstaunliches Repertoire an Witzen und Anekdoten hat sich bei mir
in 20-jahriger Segeltornpraxis angesammelt. Witze nattrlich aller
Couleurs und Anspruchsniveaus.



Viele Geschichten lustigen, traurigen und auch tragischen Aus-
gangs bilden einen Erzdhlfundus aus einem Seglerleben, der nicht
erfunden werden mul3, da er wahr ist.

Tiefsinnige Gespriche tiber Lebensgeschichten, Liebe und Leid,
Abenteuer, Fachsimpeleien bis hin zu tief philosophischen und
psychologischen Erorterungen sind mir nicht fremd.

Ein Eigenbroétler ? kaum moglich. Und doch backe ich gern mein

eigenes Brot. Und dabei mochte ich dann am liebsten niemand da-
bei haben.

Ich hatte gerade einen zweiwochigen Segeltérn hinter mir. Fir
den Profiskipper gibt es zwei Sichtweisen fir einen solchen:

Eine steht am Anfang des Torns.

Sie ist getont von Freude, Spannung, Erwartung. Es ist eine Auf-
gabe - besser eine Chance. Eine Chance, diesen Torn besser zu
gestalten als alle anderen vorher. Voller Vorsitze, Pline und Plin-
chen. Freude sympathische Leute wiederzutreffen und mit Thnen 14
Tage zusammensein zu dirfen.

Die andere steht am Ende des Torns. Sie sieht in etwa so aus:

Zwei Wochen — 24 Stunden tiglich, das sind 24 mal 14 Tage, al-
so 336 Stunden. Abzuglich der Schlafphasen, in denen man von
den anderen nichts merkt. Bleiben immer noch 250 Stunden.

Das sind 250 Stunden Gesprache, heftige Diskussionen, Gelich-
ter, Schnarchen, Dielenknarzen, Turen knallen, Laute lallen.

Das sind 250 Stunden unter Kontrolle von funf bis acht Augen-
paaren, 250 Stunden bereit sein fiir Fragen aller Art.

250 Stunden Beherrschung, dem einen oder anderen weniger an-
genehmen Zeitgenossen dieses Empfinden nicht merken zu lassen,
ja gar Verstindnis fur ihn zu zeigen.

Das heilt 250 Stunden Psychologe, Lehrer, Kindermidchen,
Onkel, Vorbild, Vater und Mutter zu sein.



Nun waren die zwei Wochen um und die letzte Crew war um ca.
09.00 Uhr von Bord gegangen. Lauter nette Leute. Super Stimmung
an Bord, das Wetter passte in der Regel. Und sie hatten Unmengen
von leeren Bierdosen hinterlassen.

Egal. Die zweite Sichtweise stellte sich - wie der werte Leser zu
recht erwartet — trotzdem ein. Die neue Crew war erst gegen 16.00
Uhr zu erwarten. Genug Zeit also fir mich als Skipper endlich mal
ein bisschen Privatsphire zu genieBen. Circa sechs Stunden die ich
auskosten wollte. Jede Minute. Mit Schlafen, Spazieren gehen in der
Marina, alte Freunde und Insider dort wiedersehen und klénen, oh-
ne nach 5 Minuten sagen zu missen:

., Tut mir leid, wir haben uns zwar zwei Jahre nicht gesehen, ich
wirde auch gern tagelang mit Dir reden und abends einen drauf-
machen - aber meine Crew wartet ungeduldig auf mich!*

Es bleibt in solchen Situationen wirklich keine Zeit mehrt, tber
die vielen Dinge die in zwei Jahren einem lieben Freund wiederfah-
ren sind zu reden, so gerne man’s tite.

All das wollte ich nun tun. Daneben gentisslich einen Cappucci-
no auf der sonnigen Terrasse der vertrauten Pizzeria schlirfen, in
mein Notizbuch Erlebnisse schreiben. Mit der Bedienung flirten.
Dann vielleicht das Schiff aufriumen und den Eincheck der Crew
nochmals planen.

Eben noch zum Abschied gewinkt, drehte ich mich um und —
sah eine Stimme vor mir. Gleichzeitig schmetterte eine kriftige
Pranke auf meine Schulter, wobei ich augenblicklich um 5 Zentime-
ter schrumpfte.

,Hallo Hans! Wir sind schon heut frith um vier Uhr angekom-
men! Haben Euch iberall gesucht. Wo ist das Schitf? Wir mussen
sofort unsere Lebensmittel draufbringen, damit nichts verdirbt. Wo
ist der Kihlschrank? Ist er kalt? Wir missen uns sofort hinlegen
und ein bisschen schlafen. Wann kriegen wir unsere Piasse? Wann
geht’s los? Wohin fahren wir heute? Wie wird das Wetter? Wo
schlafe ich? Wo konnen wir das Auto hinstellen? Hans Du kriegst



noch Geld, kénnen wir das gleich machen? Das Schiff schaut aber
aus! Haben die nicht zusammengerdumt?*

Die Sitze passten nur deshalb zwischen drei Atemzuge, weil sie
von drei Personen gleichzeitig gesprochen wurden. Ich hatte zur
Antwort nur eine Stimme — und die versagte mir.

Aus der Traum! Keep smiling Hans! Aber wie? Haben Sie schon
mal versucht gerade in der Sekunde zu licheln, als IThre Winsche
wie ein Kartenhaus zusammengefallen sind?

Der Eigenbrotler Hans musste die Crew zum ersten Mal enttiu-
schen. ,, Ihr konnt nicht aufs Schiff bevor die Putzfrauen drauf wa-
ren. Es wird noch mindestens 4 Stunden dauern! Eincheck war
doch fiir 16.00 Uhr ausgemacht.“ — Insgeheim drgere ich mich in
diesem Moment Uber meine grenzenlose Gutmiitigkeit in der ich
aus sechs Stunden vier Stunden gemacht hatte und denke: ,, schon
wieder zwei Stunden Privatsphire freiwillig hergeschenkt!*

,, Wir sind so frith gefahren, weil wir dem Osterverkehr entgehen
wollten. Und weil wir dachten, dass wir gleich auf dem Schiff noch
ein paar Stunden schlafen kénnten!” versuchte die Stimme eine
Entschuldigung anzubringen. Scheinbar hatte sie einen vorwurfs-
vollen Blick registriert.

Ich betone: die Crew wusste dass die Vorgingercrew erst um ca.
8.00 Uhr auscheckt! Trotzdem waren sie schon um vier Uhr da.
Stimmt da etwas mit meiner Logik nicht? Wollten die auf den ande-
ren obendrauf schlafen??

Ubermiidet und erstaunlicherweise bei weitem nicht so miirrisch
wie erwartet stapfte der Vortrupp der neuen Crew von dannen. Ich
hatte meinen Freiraum. Allerdings bereits gefirbt durchs schlechte
Gewissen, die Crew so enttduschen zu missen. Obwohl ich gar
nichts dafir konnte!

Die Nachhut erschien dann gegen 15.00 Uhr — eine gesegnete
Zeit.



Nach dem Einrdumen kamen wir zu den Tagesordnungspunk-
ten. Schatzmeister, Techniker, Coskipper, Logbuch-Fihrung und
nattrlich Kuchendienst-Einteilung.

In den ersten Jahren meiner Seglerlautbahn wurde der Kiichen-
dienst immer von allen gemeinsam gemacht. Das hatte jedoch zur
Folge, dass mit wenigen Ausnahmen einige wenige stindig Ki-
chendienst hatten und die zu Beginn zumindest stimmlich sehr tat-
kriftigen Helfer — durch Passivitit glanzten. Dies fithrte mit zuver-
lassiger RegelmiBigkeit nach dem dritten oder vierten Tag zu Miss-
fallenskundgebungen der FleiBligen. Als ich daraufhin einen Ku-
chendienstplan einfuhrte, gab es nie mehr Beschwerden. Ansitze zu
,,Untitigkeit™ Einzelner wurde von der Crew sofort bemerkt und -
wie auch immer — unmittelbar korrigiert. Der arme Kiichendienst-
flichtling sah sich sofort einer geschlossenen Front gegentiber —
und kapitulierte ob der Ubermacht.

Ich kam also zum Punkt Kiichendienst-Einteilung.

,Wir haben beschlossen, dass wir keinen Dienstplan brauchen!
Wenn ich mich so umsehe, sehen wir hier alle so aus als wenn wir
Erwachsene und verntunftige Menschen sind. erklirte eine Stimme.
Auf meine Erfahrungen verweisend, gelang es mir genau ein und
einhalb Stimmen auf meine Seite zu ziehen. Da die Existenz eines
Kichendienstplans hochstwahrscheinlich nur das Klima an Bord
beeinflusst und nicht gefihrdend fir die Sicherheit von Schiff und
Mannschaft ist, sah ich von diktatorischen Ma3nahmen ab und fiig-
te mich demokratisch. Eine kurzfristige innerliche Neigung, den
Wortfiihrer Kielzuholen konnte ich erfolgreich bekdmpfen.

Es folgten 4 Tage der uiblichen Trainingsroutine und die Jungs
handhabten die Segelyacht allesamt - wenn auch mit mangelnder

Routine - schlieB3lich leidlich gut.

Die Jungs, das waren Gert (46), Helmut (43), Christoph (34),
Markus (33), Stefan (30) und Georg (28).

Fast 2 Generationen.
Bayern und Preil3n, Franken, Badenser, Niederbayern und Kasa-
chen.



Architekten, Computerspezialisten, Zimmerer, Schreiner, Flie3-
bandarbeiter, Kaufleute.

Studierte und Volksschiiler.

Erfahrene Segler und absolute Neulinge.

Bunter geht’s fast nicht mehr.

Aber alle zusammen hatten sie eine Gemeinsamkeit: Sie hatten
ithr Faible fiirs Segeln entdeckt. Der eine frither, der andere spiter.
Und am Ende der Woche wollten sie alle Segler sein: mit Schein.

Und alle hatten ihre ganz normalen menschlichen Schwichen
und Stirken - und ihre Grenzen.

Gert war unser blonder Hiine, den eigentlich nichts erschuttern
konnte. Ich hatte das Gefthl er stand immer tber den Dingen und
hitte von der Redefreudigkeit her einem Ostfriesen ernsthaft Kon-
kurrenz machen konnen.

Helmut hatte am meisten Torns - auch eigene — gefahren. Er
hatte den BR-Schein Praxisteil schon mal bestanden, der war je-
doch wieder verfallen, da er vor lauter Segeln nicht zum Theorieteil
gekommen ist. Nun wollte er Nigel mit Képfen machen. Im Laufe
des Torns entwickelte er einige Eigendynamik, die er bei anderen
nicht so gut fand. Auf der anderen Seite war er ein besonnener
weitsichtiger Mann. Und er war mein heimlicher Star, ja war fir die
Priifung letztendlich mein ,,Ass* im Armel. Dies ahnend hatte ich
thn zum Coskipper ernannt.

Christoph war ebenfalls Individualist. Thm wurde die Eigendy-
namik vorgeworfen. Ein attraktiver junger Mann, der in dieser Ei-
genschaft spater auch seinen Finsatz bekam. Mir gefiel seine Of-
tfenheit, er nahm sich nie ein Blatt vor den Mund. Und er langte u-
berall zu wo’s nétig war.

Markus war der Urbayer wie er im Buche steht. Und so ging er
auch an die Sache mit dem berihmten Beckenbauer-Motto heran:
,»ochaugn ma halt amal®!. Dass sich Bayern ebenfalls kein Blatt vor
den Mund nehmen ist ja bekannt.



Stefan hatte schon Jollensegelerfahrung. Mit Gefiihl fir Wind
und Windrichtung. FEin sehr ruhiger Zeitgenosse, der die Sache
durchziehen wollte, sich aber oft wunderte, warum das Schiff nicht
das tat, was es seiner Meinung nach hatte tun sollen. Das Nachden-
ken und Wundern hiertiber kostete thn manchmal soviel Konzent-

ration, dass fur die Schiffsfithrung keine mehr tibrig blieb.

Georg wollte den Schein unbedingt haben und hatte sich vorge-
nommen dieses Handwerk richtig zu lernen. Dann ein Schiff char-
tern und sein Wissen an seine Kumpels weitergeben. Unermiidlich
liel3 er sich von Misserfolgen nicht abschrecken.

Alle zusammen gaben sich — jeder auf seine Art - alle Mihe um
den Torn gelingen zu lassen. Und alle waren beim Start guter Din-

gc.



Seegeschichten von Johnny Sailor

Karfreitag der Dreizehnte

2. Training, Training Training...
- und ein Ausflug ins Reich der Triume

Nach griundlicher Einweisung ins Schiff sollte eigentlich nun je-
der wissen wo die Notpinne ist, die Rettungsinsel und deren
Wartungsstempel, die Feuerloscher und der Erste-Hilfe-Kasten.
und deren Bedienung kennen. Die Bedienung von Seenotsignalen,
Seeventilen, der Toilette der Gasanlage, und des Loggebers wurden
ebenso durchgesprochen wie die Handhabung des Motors, des Mo-
tor- und Navigationspaneels, der Ankerwinsch. Hundert neue Beg-
riffe fir Rigg, Takelage, Schiffsaufbau und Segeltitigkeiten erschlu-
gen die Bedauernswerten. Es folgte die Kontrolle des Motors und
der Batterien. Hinweise fiir das Verhalten bei Storungen und in be-
sonderen Situationen rundeten das Bild ab. Kurzum: alles was in
einer Prifung verlangt werden kann.

Schliefllich mussten die Gequalten noch versuchen hinter das
System der verknuddelten Lifebelts zu kommen und wie man sie
anlegt.

Denn seit einer schiefgegangenen Prifung, bei der der Priifer auf
die ausgefallensten Fragen kam und dabei die Hilfte meiner Crew
durchgefallen war, hatte ich mir vorgenommen: Da kann kommen
welcher Priifer auch will, meine Jungs sollten auf alles eine Antwort
parat haben. In dieser Beziehung bin ich sehr ehrgeizig.

Ermutdet durch die Anfahrt und die langwierige Einweisung
wurde der Abend durch ein opulentes Mahl in einem einheimischen
Restaurant belohnt. Als die duflerst stffige istrische Zupa — Rot-
wein, in der ein Stiick gerdstetes Weillbrot mit Olivendl wahrt-
scheinlich unter Zugabe von Zucker schwimmt - ihre Wirkung tat
fielen auch die letzten aufrechten, der harte Kern, froh in Thre Ko-



jen. Georg und Christoph hatten lange tber das Thema Nummer
eins diskutiert: Frauen und Ihre Handhabung. Georg, schlank,
drahtig und stidhlern mit dem Blick des Dschingis Khan verkérperte
den Standpunkt des patriarchalischen Kasachstan, Christoph,
blondgelockt mit sanfter Stimme reprisentierte dabei jenen des
modernen emanzipierten Westens, in dem der Ehemann verstind-
nisvoll im Haushalt der Frau zu Hilfe geht — selbstverstindlich da-
bei auf eine ordentliche Mulltrennung achtend. Meine Versuche, ein
ausgleichendes Moment darzustellen hatten lang nicht den Erfolg
der istrianischen Zupa.

Der nichste Tag begann fir die Stehaufminnchen voller Erwar-
tungen der Dinge, die da kommen sollten. Die grundsitzliche Se-
gelbedienung wurde erklirt und nach einigen Anlegetibungen unter
Maschine fiel dann der erlosende Startschuss zur Kvarneriiberque-
rung. Das gemeinsame Erleben der neuen Eindriicke und eines
tinfstindigen angenehmen Segelschlags bei sonnigem Wetter lie3
alle mentalen Gegensitze vergessen.

Mehr und mehr verschwand das istrische Kap im Streifen des
Horizonts wiahrend in der Ferne nebelschwadengleich die Flecken
von drei Inseln sich niherten: Cres — Unije und Susak.

Wihrend beim nordwestlichen Schonwetterwind ,,Maestral® die
Wellen gleichmilBig gegen die Bordwand plitscherten und die
Heckwelle rauschend hinter uns zusammenfiel kristallisierte sich
dabei immer deutlicher als weil3er Fleck der Kreidefelsen der Insel
Unije heraus. Sprang da nicht ein Delphin? Sachlich korrigierte
Helmut die Entdeckung als ca 1 m langen ,,Edelthun®. Der Wind
war eingeschlafen. Das drohnende Gerdusch der angeworfenen
Maschine durchbrach brutal stérend die idyllische Stille in der die
Yacht eben noch dahingeglitten war. Gespannt standen nun alle an
Deck als wir, die untergehende Sonne im Rucken, vorbei am Riff
Skolic in die groBe Bucht von Unije einliefen. Nach einer Ehren-
runde vor dem traumhaften Panorama der einsamen Fischerinsel
hatten wir einen Platz an der Mole ausgemacht. Vorleine, Achter-
leine Fender und Springs wurden bereitgelegt als Markus, der Ero-
berer (hatte nicht Marko Polo denselben Vornamen?)— das Anle-



gemanover fahren durfte. Mit bayrischer Ruhe und dem Spruch
,,der Hans wird’s schon wissen wen er da ans Steuer lisst lichelte
er die Mole an. Dabei konnte ich im gerdteten Gesicht des
Schwarzhaarigen beobachten dass einer der Mundwinkel doch et-
was heruntergezogen war. Mit ein paar Korrekturhilfen beriihrte die
Yacht dann jedoch sanft die Mole und - stand. Blitzartig waren die
Springer an Land und liefen wie abgesprochen mit Vor- und Ach-
terleine zu den Pollern und zweimal mit der Leine drumrum. Mit
Palstek belegen? Wie ging den der wieder, verdammt hatte ich doch
hundertmal gekonnt! Als bei einem der beiden nach 5 Minuten der
Palstek immer noch nicht fertig war, eilte der zweite Mann zu Hilfe.
Gemeinsam war dieser Knoten dann nach weiteren 5 Minuten dann
auch richtig gefertigt. Na ja, aller Anfang ist schwer!

Der alte Geldeintreiber Marjan, als ,,Parkgebthrkassierer schon
lange auBer Dienst gesetzt, schlurfte mir greisenhaft auf der Mole
entgegen. Aus seinem zerfurchten, mittlerweile 76-jahrigem Gesicht
flackerte immer noch, wenn auch ersterbend, das listige Grinsen
friherer Jahre. Ich erinnerte mich an die endlosen Verhandlungen
tber die Schiffslinge meines Bootes -denn danach wurde der Preis
testgelegt - und meine Bemithungen aus einer 13 Meter-Yacht ein
Sechs-Meter-Fischerboot zu machen. Nun fluchte er mir zwar im-
mer noch lachend sein ,,jebem ti kraja boga®“, entgegen, was ich
besser nicht Gbersetze, doch werde ich das Gefuhl nicht los, ihn im
Herbst nicht mehr unter den Lebenden weilen zu sehen. Zu deut-
lich ist der Schatten des Sensenmannes hinter ihm zu erkennen.

Melancholisch und ein bisschen wehmttig denke ich zurtick an
die guten alten Zeiten des fritheren Jugoslawiens. Als die muslemi-
sche Fahira, im Dorf unter vorgehaltener Hand als sehr offen im
Umgang mit Minnern bezeichnet, vollbriistig in ihrem putzbro-
ckelndem Wohnzimmer hervorragende Fisch- und Steakgerichte
prisentierte. Wie sie die Giste mit Threr Gastfreundschaft immer
wieder in ihren Bann zog. Dabei trottete hilfreich ihr inzwischen
verstorbener kranker Mann Ignu die Getrinke herbei, leerte die A-
schenbecher und erzihlte Witze, wie den vom Tarzanurlaub in
Bosnien. Oder dass die muslemischen Frauen wegen der Minenge-



tahr neuerdings funf Meter vor, statt hinter den Minnern gehen
mussen.

Ich denke zurtick an die zwei hiibschesten Frauen auf der Insel:
die zigeunerhafte Gemtusehiandlerin Nikolina, mit ihren pech-
schwarzen, huftlangen Haaren, die nebenbei bedruckte T-Shirts
verkaufte und die langhaarige wasserstoffblonde Dina — ich sehe sie
noch férmlich ihre Cevapcici in der Ecke verkaufend. Durch das
Gemetzel in Bosnien wurde ihre gesamte Familie — und ihre Psyche
- dahingeschlachtet. Auch der Alkohol half driber nicht weg: Er
tihrte eher dazu, dass sie seither als ,,Dorftrottel mehr geichtet als
toleriert wird. Hab ich sie nicht gerade um die Ecke verschwinden
sehen? Mit nur zwei Zihnen und blédem Grinsen — ihren weibli-
chen Korper anbietend?

Ich denke an den lustigen saufenden Serben Mijo der zwar im-
mer noch seinen Gemischtwarenladen fihrt, wegen Zucker aber
von seiner Frau Ruza — was bei uns Rosa heilen wiirde - immer
wieder zur MaBigung angehalten wird. Etwas geht mir sogar der in-
zwischen verstorbenen Mate ab, der zwar kein Wort deutsch oder
englisch konnte, jedoch bei den Touristen immer einen ,,Gemisch-
ten® ergatterte. Auch der Kellner Tijo fillt mir ein, der mir jedes
Mal meine Armbanduhr gegen einen Drink abluchste. Ein Freund
von mir lebt immer noch dort: der inzwischen pensionierte, hono-
rige Kommandante der Militirstation, von den Einwohnern zum
Birgermeister gewihlt. Bei Schlechtwetter lie3 er mich, den damali-
gen Kapitalisten aus der westlichen Welt, in der Schutzbucht Mara-
col direkt neben dem kommunistischen Munitionsdepot ankern.

All diese Leute hatten diese Insel leben lassen. Sie sind nun gréf3-
tenteils weg. Verstorben, per Heirat gestohlen worden von Deut-
schen und Osterreichern, weggezogen. Entwurzelt treiben sie it-
gendwo herum. Geblieben ist eine traumhafte Insel wie sie schon
seit Jahrtausenden dort war und sein wird. Wartend auf neues Le-
ben. Die Besetzung durch Osterreicher, Italiener, Jugoslawen, Kro-
aten konnte ihrer Schonheit nichts, aber auch gar nichts anhaben.
Es gibt dort immer noch die besten Kalamare der Welt, das sau-
berste turkisblaue Wasser der Adria, den endlosen Kiesstrand der



Liebenden, die 20.000 Olivenbdume aus mehr als 2000 Jahre alten
Anpflanzungen der Griechen.

Zuruck aus dem Reich der Traume.

Eine traumhafte Abendstimmung lie die Crew letztlich dort
landen, wo alle landen: In Jozo’s Fischerkneipe. Jozo hatte — von
mir telefonisch bereits vorgewarnt - Zahnbrassen, Kalamare, und
Goldbrassen bereitgelegt. Seine Frau schickte thn zum Salatrupfen
in den Garten. Das Feuer flackerte heimelig im Kamin und holte
aus dem naturgeschiitztem Olivenholz eine angenehme Wirme.
Der Fernseher lief wie immer und wurde in guter aber ihr Ziel ver-
tehlender Absicht auf einen wenigstens englischsprachigen Sender
umgestellt. Ein kostliches Mahl, abgerundet mit Pivo und einem
nicht allerbesten Rotwein. Zum Abschluss gab’s den obligatori-
schen feinsahnigen Palatschinken aus Jozos Kiiche. Dass Jozo's
Schnaps auf Kosten des Hauses — von bosen Crewstimmen kurz
,,Pinselreiniger genannt — nicht fehlen durfte ist klar. Gott sei dank
war am niachsten Tag keiner blind geworden.

Letze Woche war ich mit einer anderen Crew hier. Einer davon
war - durch Kriegsberichte verunsichert - immer angstvoll auf der
Suche nach Massenmérdern. Bei Jozo’s Anblick entfuhr es ihm
,Hans, das ist aber jetzt ein Massenmorder oder? Ich betrachtete
Jozo dann aus diesem neuen Blickwinkel und musste mir eingeste-
hen, dass der wuchtige, unrasierte Jozo mit seinem buschigen
Schnauzbart, der Sonnenbrille, die er wohl auch im Schlaf nicht ab-
nahm, den Springerstiefeln, der Militirmiitze und der Tarnjacke
dem Bild eines solchen wahrlich seht nahe kam.

Am nichsten Tag ging’s nach vielen Ubungen unter Maschine,
die alle recht gut erledigten, an die Segelmanover. Die Wenden und
MOB (MAN OVER BOARD) - Manover mit Q-Wende fuhren alle
nach einiger Ubung sehr gut. Es klappte und ich war recht zufrie-
den. Dann kam die Halse. Sie wollte und wollte nicht so gelingen
wie geplant. Erste Zweifel am Prifungserfolg machten sich in je-
dem bis auf Helmut bemerkbar. Letztendlich gelang auch dieses
Mandover leidlich.



Gespannt wartete ich nun auf den berithmtem ,,dritten Tag®. Er-
fahrungsgemal} war dies der Tag, an dem Gegensitze in Charakte-
ren bei dem einen oder anderen sensiblen Zeitgenossen zum Crew-
Koller fihren konnten. Kann man in den ersten Tagen seinen Ab-
neigung gegeniiber bestimmten menschlichen Verhaltensweisen
noch ganz gut zurlickhalten, so klappt das meist am dritten Tag
nicht mehr. Meist ist es eine offene Aggression, die dann sofort ei-
nige Sympathisanten findet. und schon beginnt das Mobbing seinen
Lauf zu nehmen. Ein Beispiel hierzu: A hat die Angewohnheit, sein
Messer, mit dem er gerade sein Butterbrot gestrichen hat in das
Marmeladenglas zu stecken, somit die Butter mit in die Marmelade
zu mischen, sich die Marmelade aufs Brot zu schmieren. Mit dem-
selben Messer, inzwischen mit roter Erdbeermarmelade tiberzogen,
schneidet er sich das nichste Stiick Butter ab — eine rote Spur dort
hinterlassend. Dagegen ist B allergisch und reagiert mit einem offe-
nen Angriff: [ HoOr endlich auf, Dein Messer...“ und so weiter. A
tihlt sich vollig schuldlos und reagiert entsprechend.

Aus diesem Grund beobachtete ich meine Crew an diesem Tag
besonders sorgfiltig. Wer wird das Opfer sein? War es Christoph,
der wegen einer Taubheit des einen Ohrs nicht immer alles mitbe-
kam? Manchmal kam es vor, dass jemand etwas zu ihm sagte, er a-
ber nicht reagierte. Méglicherweise fiihlt sich der Sprecher dann
links liegengelassen. Und so war es auch. Eine spé6ttische Bemer-
kung von Helmut tiber die Figendynamik von Christoph konnte so
eine Reaktion sein.

Oder war es Markus, der offene Bayer, der sofort immer lachend
seine Kritik anbrachte wie ihm der Schnabel gewachsen war? Wie
leicht kann das ein sensibler Mensch wie Georg als ,,Auslachen® in-
terpretieren! Gerade Georg hatte es in dieser Beziehung besonders
schwer. Erstens war er der Jungste und setzte sich selbst unter
Druck, weil er glaubte, sich gegeniiber den lebenserfahreneren Alte-
ren behaupten zu missen. Zweitens war er als Kasachstan-
Aussiedler nicht so sprachgewandt wie die anderen. Und letztend-
lich hatte er eine Volksschulbildung, wihrend die meisten anderen



Abitur, zumindest aber Realschulabschluss hatten. So gesehen war
er pradestiniert dafiir eine Uberreaktion zu zeigen. Kam noch seine
aufbrausende Mentalitit dazu..! Es knisterte bereits in der Luft.
Deswegen kiimmerte ich mich besonders um Georg.

Georg war sehr eifrig. Er liel3 sich zum drittenmal erkliren, wie
man die Springs ausbringt, die Segel setzt und wie die Kommandos
heilen. Stand er dann am Ruder und hatte das Kommando, so ka-
men diese in einer Schirfe, die mancher nicht gewohnt war. Und so
tihlte sich der eine oder andere schon ofter auf den Schlips getre-
ten. Aber er machte seine Sache trotzdem gut. Jeder wusste worum
es geht, und jeder ahnte, dass ein falsches Wort méglicherweise
zum zu einer Eskalation fuhren konnte. So kam es nicht zu dem be-
tirchteten Crewkoller. Die Spannungen, die sich in der Crew auf
Grund der unterschiedlichen Mentalititen schon herauskristallisier-
ten, unterdrickten die Jungs allesamt anerkennenswert. Der Ki-
chendienst funktionierte leidlich, wenn auch die Fruhsticke recht
spartanisch ausfielen. Nachdem zeitweise 4 Personen in der Ku-
chenecke versuchten auf einem halben Quadratmeter Platz zu fin-
den, um gleichzeitig erfolglos die Butter zu suchen, die der funfte
bereits auf den Tisch gestellt hatte, entzerrte sich das Bild dann und
es war - keiner in der Kiichenecke. Die ersten Missfallenskundge-
bungen erreichten hinter vorgehaltener Hand mein Ohr.

So verlief ein Tag nach dem anderen. Der Weg fithrte zuriick
nach Pula, tiber das diesmal verregnete Rovinj, nach Porec. Im Re-
staurant Sarajevo unterhielt uns der Wirt, ein Ninjakdmfer, mit Ge-
schichten tber seine Meisterschaften. Geschickt umging ich den
Wunsch der Crew nach einer teuren Marina mit warmen Duschen,
indem ich Navigationsaufgaben so stellte, dass sich das Schiff dabei
immer weiter von der Marina entfernte. Letztlich waren wir abends
soweit Uber das Ziel hinausgeschossen, dass wir gleich nach Umag
fahren konnten. Ein Versuch, die Marinagebithren durch Anlegen
an der Zollpier zu umgehen, scheiterte. Zu massiv wies uns die fiil-
lige Polizistin auf das viel sicherere Liegen in der Marina hin.

Sicherheitshalber hatte ich dann dort die bei ablandigem Wind

ebenfalls geschiitzte Aullenseite der Marina gewahlt um am nichs-



ten Tag einen schnellen Fluchtweg zu haben. Trotzdem befand sich
der Stromkasten und der Wasseranschlul3 nur 3 Meter entfernt, was
augenblicklich genutzt wurde, ebenso wie die feudalen Duschen der
Marina.

Zufalligerweise hatte ich am nichsten Morgen mein Schiff just in
dem Moment startklar gemacht, als sich der Marinero bereits ge-
bthrenwitternd dem Schiff niaherte. Als er ankam waren jedoch lei-
der die Leinen schon eingeholt, das Schiff schon in Fahrt und be-
reits drei Meter von der Mole entfernt. Zu spit! Zufilligerweise!?



Seegeschichten von Johnny Sailor

Karfreitag der Dreizehnte

3. Der schwarze Freitag nébert sich..

— s grunte nun der Donnerstag. Ich wollte der Crew in vorbild-
A 4 licher Weise den Grenzubertritt mit ordentlichem Ein- und
Ausklarieren demonstrieren.

Ausklarieren aus Kroatien in Umag — problemlos.

Einklarieren in Piran/Slowenien — dunkle Wolken zeigten sich
am Vortag des Karfreitags in Form eines sehr streng dreinblicken-
den hiinenhaften Gesetzeshtiters.

Unter dem schwarzen, buschigen Oberlippenbart murmelte es
,»Schiffspapiere, Bitte®.

Reinen Gewissens legte ich die vom Vercharterer iibergebenen

Schiffspapiere vor.

wZastava — Flaggel* fragte der Polizist unwirsch, als er die grie-
chische Schrift des Yachtzertifikats ebenso wenig wie wir entziffern
konnte. ,,Griechisch® sagte ich.

,,H4rr Ein international offensichtlich verstindlicher Ausdruck.

,,Greka® kramte ich das Wort aus meinem serbokroatischen
Wortschatz heraus. Unsicher, moglicherweise den neu gewachsenen
slowenischen Nationalstolz des Hiunen damit zu vetletzen. Scharf
beobachtete ich sein Gesicht. Erhellte da das Wort Grcka nicht ein
wenig sein Gesicht verstehend? In der nichsten Sekunde wurde ich
belehrt, dass sich das Verstindnis lediglich auf das Wort Greka be-

zog. Keinesfalls jedoch fiir unsere Situation.

,Das Kopija. Wo Original?* hielt er uns das Schiffspapier mit
wegwerfender Gestik entgegen.



Tatsachlich hatten wir nur eine Kopie des Zertifikats. Ich war
desofteren schon mit einer solchen eingereist. Problemlos. Es stell-
te sich jedoch heraus, dass dieser Beamte sich an seine Vorschriften
hielt. Und er war stolz darauf. Mit Recht eigentlich — musste ich mir
heimlich eingestehen.

,»,Nix Kopija, Originall*

bestand er trotz unserer Beteuerung dass wir nur fiir die Priifung
— nur fir einen einzigen, winzigen Tag da sind. Ohne gleich Slowe-
nien erobern zu wollen. Und die Prifung findet in Porto-
roz/Slowenien statt.

,»,You must leave Slovenian territory immediately!

Erklarte er unmissverstindlich. Leider hatte ich die Pisse in mei-
ner durch reines Gewissen begriindeten Selbstsicherheit gleich mit
abgegeben. So wurde ich aullerst unruhig, als er damit in seiner
Amtsstube verschwand. Etwas in den Computer tippte. Die Pisse
betrachtete, und etwas in den Computer tippte. Und wieder die
Pisse betrachtete. Und wieder etwas in den Computer tippte.

Schlieflich griff er zum Telefonhérer. Folgte jetzt die Festnah-
mer Wirde jetzt das Schiff an die Kette gelegte? Ich horte etwas
von ,,UMAG*. Ein zufriedenes Horerauflegen beruhigte mich des-
halb, weil ich vermutete, dass er gerade kontrolliert hatte, ob wir in
Umag wirklich ausklariert hatten. Und so war es auch. Hatten wir
vielleicht deswegen doch Hoffnung, unsere Priifung hier ablegen zu
kénnen?

Weit gefehlt!
,, You must leave Slovenian territory immediately!*

wiederholte er erneut und gab uns die Pisse zuriick. Ein Ange-
bot eines Crewmitglieds es nochmals mit der Kniefallmethode zu
versuchen lehnte ich ab. Man weil3 nie, was in den Kopfen von Ge-
setzeshtitern vorgeht. Immerhin hatten wir die Passe und konnten
fliehen, bevor er es sich anders iiberlegte. Ein tiberhastetes katast-
rophales Ablegemanover hinterlie wahrscheinlich ein jammerliches
Bild. Aber wir waren weg. Puhhh!



Die Crew — sah mit der sich entfernenden Kirche von Piran ver-
stindlicherweise auch Ihre Priifung dahinsegeln. Woftir haben wir
uns eine ganze Woche lang geplagt? Was wird kommen? Die Pri-
fung konnen wir vergessen! Wihrend ein Teil der Crew sich durch
negatives Denken immer mehr von der Priifung entfernte griibelte
ich bereits optimistischeren Losungen fur unsere Situation entge-
gen. Ein Schiff in Umag fiir einen Tag chartern? Mit dem Taxi von
Umag nach Portoroz fahren und dort ein Boot chartern? Die Pri-
ter tiberreden, nach Umag zu kommen?

Immerhin drei Méglichkeiten. Gar nicht so schlecht. Eine wird
schon klappen.

In Umag angekommen fingen wir mit der Ersten an. Die reizen-
de Rezeptionsdame wusste gleich eine Vercharterin namens Micha-
ela aus Miinchen, die ein Schiff immerhin fiir einen Tag hergeben
wirde — vielleicht. Andere Vercharterer die sofort einsetzbare
Schiffe hatten gab es nicht. Telefonat mit Michaela. Sie erwartet ei-
ne Crew am Freitag. Sch....el Sie wird aber noch ins Restaurant
kommen. Hei3e Diskussion im Restaurant. Nervoses Warten auf
Michaela! Eine Woche Enthaltsamkeit lie3 Vermutungen tber ihre
Attraktivitat freien Lauf. Da — Da klingelt mein Handy! Sie ruft an!
Alle schauen gespannt auf mein Gesicht, aus dem sie die Worte von
Michaela lesen wollen.

Es ist Freund Walter, der mit aufgebrachter Stimme gerne eine
ausfuhrliche Erklirung von mir tber eine Ferienwohnung in Unije
haben will. Ich hatte mich dort als Vermittler fiir unterschiedliche
Weltanschauungen tiber Vertragsabwicklungen zur Verfiigung ge-
stellt. Diese Titigkeit wollte ich nach Beendigung des Stresses am
Sonntag nach meiner Rickkunft aufnehmen. Eine Buchung im Au-
gust. Sonntag war Walter zu spit und ich sollte doch - wenn’s geht
- gleich dort anrufen und mit dem Vermieter Buchungsmodalititen
erkliren bzw. ausdiskutieren. , Wo bleibt die in der Phantasie be-
reits zur Schonheitskonigin avancierte Michaela?* Unser Strohhalm.
Der Versuch einer Erklirung an Walter scheitert am mallos ent-
tauschten ,,Vergiss es!*



Vergessenr Sicher nicht. Michaela kommt. Wihrend die Crew
wenigstens nach Ansitzen zu vorgenanntem Phantasiebild suchte,
bemihte ich mich aus IThrem Gesicht zu lesen. Das Gesicht ver-
spricht nichts Gutes! Ich lese darin ,,nur noch zwei Moglichkeiten!*

,Die Crew kommt und der Skipper will unbedingt morgen frith
sofort raus und nach Suden!* war die erwartete Hiobsbotschaft!

Der Freitag riickt immer niher! Nur noch eine Stunde bis 24.00
Uht! ,,Am Griindonnerstag erste Sturmbdéen misste ein Wetterbe-
richt lauten der das Stimmungsbarometer wiedergibt!

Mein Entschluss war: ich fahre morgen frith nach Portoroz mit
dem Taxi! Dort werde ich versuchen parallel die Moglichkeit zwei
(ein Schiff zu chartern) und die Méglichkeit drei (den Priifer nach
Umag zu bewegen) zu realisieren. Bis morgen frith waren wir zu
Tatenlosigkeit verurteilt. Die Crew versinkt langsam in Lethargie
und von mir unbemerkten Uberlegungen tiber die vorzeitige Heim-
fahrt. Mein Vorschlag den Freitag trotzdem noch fiir Ubungen zu
nutzen wird teilnahmslos registriert.



Wie alles anders Fommen kann...

Das Monster der Lethargie legt sich langsam auch auf mei-

'CC

I \ reitag der Dreizehnte — ein wunderbar sonniger Morgen.

ne Seele. ,,Weg!* rufe ich in mich hinein. ,,Weg!“ Es dauert
unheimlich lange bis ich aus meinem Schlafgewand komme. Noch
linger mich von der Kaffeetasse zu erheben. Rezeption — Taxirufen
— in 10 Minuten! — Warten, Warten. Ich stelle fest, dass man in 10
Minuten 4 Zigaretten rauchen kann, wenn man eine Zigarette in 8
Minuten raucht. Das wire eine interessante Verhiltnisrechnung fur
meine Volksschiiler gewesen!

Langsam dieselt ein Fiat heran. ,, Taxi?*
,,Ja — Portoroz!“

,,Dobar dan!“ ,,dobar dan®
(13 (13
,,Deutsch? ,,]a
,,wo leben?* ,,Bei Munchen®

Ich versuche ein Gesprich auf Kroatisch anzufangen um maogli-
cherweise dadurch die Taxikosten zu senken:

Hlijepo dan je, danas. Ja moram ici u Portoroz. U Marinu. Ja go-

vorim malo hrvatski jesik. (Schoner Tag heute. Ich muf3 nach Por-
toroz in die Marina. Ich spreche ein bisschen die kroatische Spra-
che)
Er wundert sich: ,,vrlo dobro pritsas!“ (Sie sprechen sehr gut)
Ich: ,,moja jena je Hrvatica ali nije prava. Samo drzavljanstva ona
ima“ Ona je Makedonka. (Meine Frau ist Kroatin, aber keine echte.
Nur von der Staatsangehorigkeit her. Sie ist eine Makedonierin.)

’C(

Argwohnisch fragt er ob sie ob sie makedonischer oder albani-
scher Volkszugehorigkeit ist. Als ich ihm erklire, dass sie reine Ma-
kedonierin ist, hellt sich sein Gesicht erfreut auf. Nach einer
Schimpfkanonade tber die Albaner mit ihrer iibermifligen Kinder-
produktion und den damit verbundenen Versuch die Weltherr-
schaft zu erringen folgten Lobeshymmnen auf makedonische Frau-
en. SchlieB3lich erzahlt er mir, dass er als Soldat in Stip gewesen ist.



Das ist die Geburtsstadt meiner Frau. Es werden gemeinsame Be-
kanntheiten ausgetauscht, ich erfahre etwas tber die strengen Ge-
schwindigkeitskontrollen der Polizei als Begriindung fiir seine lang-
same Fahrweise und uber seine Nierensteine, die ,,Viel-Trink-
Therapie® die letztlich sein haufiges Stehen bleiben und Pinkeln be-
grinden sollte. SchlieBlich sind die 250 Kuna auf dem Taxameter
voll und scheinbar sein Zufriedenheitsgrad erreicht. Trotz aller
Gemeinsamkeiten kam ich wohl um die 50 % Touristenzuschlag
nicht herum.

Lange war ich nicht mehr in Portoroz. Erinnerungen an die
preisgekronte Marina Exjugoslawiens kommen hoch an diesem
strahlenden Sonnentag. Alles ist mittlerweile ein bisschen tberholt
von moderneren Marinas. Was damals glinzte ist heute eher
Durchschnitt. Erst mal einen Cappucino genieflen. Ich weil3, ich
hab viel Zeit. Es ist zehn Uhr, die Prifer kommen erst um zwolf.
Meine heimliche Privatsphare ist wieder da. Ich weil3, ich werde bei
einer der beiden Méglichkeiten sicher Erfolg haben. Vielleicht kann
ich von den Priifern eine Handynummer erfahren?

Gentsslich setzte ich mich in der Morgensonne auf die Granit-
treppen vor der Rezeption und schmauche mein Zigarettchen.
Plotzlich iiberkommt mich ein schlechtes Gewissen. Sollte ich nicht
ein bisschen mehr Aktivitit zeigen und noch etwas tun? Aber was?
Vielleicht vorbeugend schon Alternativen finden, falls die Losung
mit den Prifern nach Portoroz nicht funktioniert? Also Anruf bei
Niki, meiner Frau. ,,Geh mal ins Biiro an den PC und such mir mal
folgende Nummern raus: DSV, Ewald. etc.

Ich telefoniere zunichst mit Ewald. Skipper und Segelschulinha-
ber. ,,Hast Du die Nummer der DSV-Priifer?*

,,Nein, hab ich leider nicht.“ Ich schildere Thm meine Situation.
Ewald meint: ,,red” doch mal mit JOJO, die haben auch Priifung ob
Du auf ihrem Schiff die Priifung fahren kannst. Hab ich auch mal
gemacht. Kostet pro Mann ...*

Aha, Moglichkeit drei. Die Méglichkeiten vermehren sich!



Nach zwei weiteren Beruhigungszigaretten mache ich mich auf
den Weg zur Recepcion.. ,,Welche Charterfirmen gibt’s hier?* Jona-
than Yachting. Gleich um die Ecke. Also. Jonathan Yachting. ,,Ha-
ben Sie ein Boot fiir einen Tag zu verchartern Das erlésende ,,Ja*
kommt, der Preis stimmt und somit ist Moglichkeit 1 realisiert!

Ich rufe meine Crew an.

,,Jungs, freudige Uberraschung: die Priifung findet generell schon
mal statt. Offen ist ob auf dem eigenen Schiff in Umag mit Priifern
oder mit gechartertem fremden Schiff in Portoroz. Trainiert mal
mit Helmut ein bisschen weiter!” Mittlerweile ist es 11.00 Uhr.

Ein Prufer trifft ein. Er setzt sich zu drei Leuten am Nachbat-
tisch. Aha! Auch Priflinge! Ich begriile ihn, setz mich dazu und
erklare ihm mein Leid mit niedergeschlagenen Augen. Kurz tiberle-
ge ich ob ich von neun Kindern, kein Dach iber dem Kopf und
meiner kranken Frau anfangen soll. Das ertibrigt sich jedoch durch
die von ihm signalisierte Verhandlungsbereitschaft. Er mul} aber
noch auf die anderen Prifer warten. Drei Stunden nervenzerrei-
Bendes Warten. Mittlerweile erzihlen mir die drei vom Nebentisch
Hans, Hans und Jiirgen dass sie ein kopiertes Zertifikat hatten. Und
ahnliche Probleme mit dem Schnauzbart. Da sie aber erst heute
eingereist sind und versprachen noch heute auszulaufen hat der
wohl ein Auge zugedriickt. Aha! Die hatten eine beglaubigte Kopie!
Das kann auch was ausmachen. Warum haben die soviel Gliick?
Die Welt ist doch ungerecht. Umgekehrt wir’s mir lieber gewesen.
Wenn wir drin wiren und die draulen. Dann hitt ich mich auch
tber die ungerechte Welt nicht beschwert.

Zwolf Uhr. Die restlichen Prifer kommen. Mein Cappuccino-
konsum hat sich inzwischen auf Bier umgestellt. ,,Ich sag” Thnen
Bescheid* meint Priifer Nummer Eins.

14.00 Uhr. Die Priifer diskutieren immer noch. Uber meine
Gruppe? Ab und zu fillt ein prifender Blick zu mir heriiber.
Nummer Fins hat wahrscheinlich vergessen, dass er mir Bescheid
geben wollte. Ich halt es nicht mehr aus und gehe zum Priifertisch.
Die sind scheinbar fertig. Mir wird erklart: ,,Ein Prifer fihrt mit



nach Umag.! Es wiirde aber noch ein bisschen dauern. Das ,,Biss-
chen® waren drei endlose Stunden.

Riickfahrt mit Prifers Auto nach Umag. Das von mir versuchte
auflockernde Gesprich kommt nicht zustande. Der Priifer gibt sich
verschlossen. Es lisst nichts Gutes ahnen. Seine Frage ob die Crew
gut ist lasst allerdings wieder Hoffnung aufkeimen. Die Antwort auf
die Frage konnt Ihr Euch denken. Hittet Thr etwa gesagt: ,,das sind
alles Pfeifen? (selbst wenn sie’s gewesen wiren, was ja nicht
stimmt)

Ich wusste, dass meine Crew gut ausgebildet wurde. Dass sie le-
diglich ein bisschen mehr Routine brauchen. Hoffentlich bekom-
men sie keinen Blackout.

Meine Strategie stand fest: den Zweitbesten mit den stirksten
Nerven anfangen lassen. Das ist Christoph. Dann das Mittelfeld
und am Schluss zur Krénung die Trumpfkarte ziehen: mein Ass
Helmut. So miisste es klappen.

Aber es kam anders. Der mit den stirksten Nerven hatte bereits
bei seiner ersten Wende den gefiirchteten Blackout. Er verhungerte
in der Wende, gab dann in der Verzweiflung lautstark Halsenkom-
mandos. Als das Schiff - immer noch im Wind - auf das Komman-
do ,,Los die Schoten* nicht reagierte, war’s ganz aus. Wie auch
immer, das Boot machte schlieBBlich wie durch ein Wunder doch
noch Fahrt. Aber oje! Die Boje kam viel zu dicht. Ja merkt der das
denn nicht! Eine Stimme in mir schreit ,,abfallen, abfallen®. Chris-
toph hort sie nicht. Mit zuviel Fahrt rauschte das Schiff beim Auf-
schieler an der Boje vorbei. Sie wird zwar von Gert gefasst. Wire
wirklich eine Person tber Bord gegangen, so hitte diese dabei si-
cher eine Halsverlingerung von mindestens 50 cm bekommen.
Fragen des Priifers, wie man hitte die Fahrt vermindern kénnen
brachten den nun ganz Hilflosen vollig aus der Fassung. Durch ei-
nen Wechsel wurde er erlost. Georg fuhr das Q-Wendemandéver
unbeachtet vom Priifer, der immer noch in Diskussion mit Chris-
toph verwickelt war, zwar nicht bilderbuchhaft aber doch richtig.
Gert wechselte Georg ab. Auch er fuhr das Manover passabel.



Dann ubernahm Markus das Ruder. Des Prifers Kommunikati-
onsbedurfnis mit Christoph schien gestillt und er liel Markus ablo-
sen, obwohl der nur eine Wende gefahren hatte. Eine spatere Ana-
lyse der ungerechten Bevorzugung von Markus lie uns zu dem
Schluss kommen: Georg hatte dieselbe Jacke wie Markus. Und so
dachte der Prufer wohl er hitte von diesem Mann das MOB-—
Manéver schon gesehen. Markus war nicht ungliicklich dariiber wie
man sich denken kann und verkroch sich schnellstens hinter der
GrofB3schotwinsch.

Mittlerweile hatte Regen eingesetzt, und der Prifer, nur mit ei-
nem leichten Anorak bekleidet, spiirte die Feuchtigkeit wahrschein-
lich schon auf der Haut. Auch der hilfsbereit angebotene Stidwester
half da nichts.

Dann kam die Sturmboe.

Helmut und ich hatten sie aus dem Augenwinkel schon auf
Grund des Wolkenbildes vorausgeahnt, hoffend, dass sie erst nach
dem letzten Manoéver einsetzt. Sie fiel in Sekundenschnelle ein und
legte das Boot flach. Der Priifer war tropfnass, ohne Olzeug... Gert
der ,,Bojenbeobachter, angeleint, hatte bei der Bée mit eingezoge-
nem Kopf Zuflucht hinter dem Mast gesucht und beobachtete nun
statt der Boje, die irgendwo da drauflen zwischen den weillen
Schaumkimmen trieb fasziniert den hektischer Reffversuch. Dieser

gelang nach missgliicktem Anfang letztlich doch.

Fahrt aufnehmen. Wo ist die Boje? Gert erinnert sich an seine
Aufgabe als Bojenbeobachter, der nie die Boje aus dem Auge verlie-
ren darf, und versucht verzweifelt ihr gerecht zu werden. Erfolglos.

Acht Augenpaare suchen und suchen... Nach weillen Flecken wie
die Bojen auf der Wasseroberfliche, aber davon gab’s ja so viele!
Jeder Schaumkamm einer Welle war ein weiler Fleck! Ich hatte
schon vorher das Suchen angefangen und sie nicht entdeckt. Mit
Schrecken erinnerte ich mich an einen To6rn, bei dem wir auch mit-
ten in einer Aufregung die Boje in Umag aus den Augen verloren
hatten, stundenlang danach suchten und sie erst am nichsten Tag
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an der italienischen Seite wiederfanden — und zwar in den Handen
eines Prufers!

Der war vor der Prifung schon um 7.00 Uhr mit seinem Privat-
schiff rausgesegelt, und kam mit den Worten an Bord:

,Da missen schon vor mir Priiflinge drauBlen getbt haben.
Denn ich fand zwei Fender!“

Ein Blick geniigte: Es waren unsere, die in der Nacht von der
kroatischen Kiste nach Italien vertrieben waren. Und in der Ge-
gend wo wir sie suchten durch den ablandigen Wind schon lange
nicht mehr waren. Das veranlasste mich auch, das Seegebiet weiter
seewdrts zu durchsuchen, was letztendlich kurz vor Aufgabe der
Suche dazu fihrte, dass mein Ass plotzlich rief: ,,Da sind siel®.
Puhh! Situation noch gerettet und zusitzlich 150 DM Kaution ge-
spart!

Der Wind hatte auf ca 5 - 6 Bft aufgefrischt und der durchnisste
Priifer rief — fast verzweifelt klang seine Stimme — Rein! Rein!
Rein in die Marinal. Ich tGiberredete ihn mit ungeahnter Kaltschnau-
zigkeit: ,,Das Schiff ist doch jetzt gut unter Kontrolle, lassen Sie
halt den letzten noch das Bojenmanover fahren!”. Er stimmte zu.
Ich musste doch meinen Star einsetzen! Den letzten Trumpf! Das
Manéver war bilderbuchhaft. Ich hitte thn kiissen konnen. Ledig-
lich die Tatsache dass er nicht feminin genug und ich nicht homo-
sexuell war, rettete ihn vor dem Schmatz.

Segel bergen und in die Marinal Die Genua war gleich wegge-
rollt. Nur noch das Grof3!

Und da geschah das unfassbare. ILag es an der Entspannung oder
der Verzweiflung: Auf jeden Fall kurbelten plétzlich wie wild zwel
eifrige Crewmitglieder unter Aufbringung nahezu aller Krifte — der
eine Am Unterliekstrecker, der andere an der Reffleine ( gleichzeitig
an der Leine mit der man das Segel herauszieht und der Leine mit
der man es wieder einrollt). Das Segel spannte sich gefihrlich, ich
wartete nur auf den Knall, wenn das Unterliek zerrei3t! Ein Schrei!
Der falsch Ziehende stoppte — blickte mich erschrocken an —
schaute auf seine Winsch — blickte mich noch erschrockener an und
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offnete - Gott sei Dank - die Klemme. Danach grinste er! Es war
der Bayer. Flutsch war das GrofBsegel eingerollt. Eine Katastrophe.
Alles was sie vorher richtig gemacht hatten wurde nun falsch ge-
macht!

Entsetzt flichteten der Priifer und ich tber den Niedergang ins
Schitfsinnere. Ich fliichtete wegen des Regens. Der Priifer vielleicht
wegen des Erlebten?

Ich versuchte in Vorahnung einer strengen Verurteilung mil-
dernde Umstinde einzubringen, indem ich ihm nochmals die psy-
chische Doppelbelastung der Crew durch Prifung und ,,Landes-
verweis® erklirte. Unten fragte er mich daher nochmals eindring-
lich: ,,Sind die Jungs wirklich gut?* Es klang schon sehr zweifelnd.
Nochmals beteuerte ich, dass meine Jungs vorher wirklich die Ma-
nover allesamt passabel gefahren haben, was ja auch stimmte. Sehr
gut sogar, wenn man ihre Priifungsleistung betrachtete.

,1as haben Sie ja auch am letzten Prufling gesehen!” So haben
es vorher alle gefahren, log ich. Das Schiff niherte sich mit forscher
Fahrt der Mole. Diese war notig wegen des starken ablandigen
Windes. Im Schiff donnerte ein Orchester aus dem Drohnen der
Maschine, dem Orgeln des Windes im Rigg, dem Klatschen der
Wellen gegen den Schiffsrumpf und dem Achzen des Schiffes.
Durchs Fenster sah ich mit dem Priifer die Kaimauer bedngstigend
rasch naher kommenn!

Finale! Alles oder nichts! Der Priufer beschwor mich rasch!
Rasch! gehen Sie nach oben! Die fahren hier sonst alles zu Klump!

Nicht so der Hans!

Hans pokerte: ,Nein! Wenn wir jetzt hochgehen, werden alle
wieder nervos und nichts klappt mehr. Ich habe volles Vertrauen in
die Jungs! Sie werden sehen! Die legen zentimetergenau an! Sie
koénnen’s ja durchs Fenster beobachten.” Ich weil3 nicht woher ich

die Unverfrorenheit herholte. Er betrachtete mich schon sehr zwei-
felnd.
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Die Maschine drehte noch einmal stirker auf — wrrrumm! Das
Schiff stand. Ohne Berithrung. Zentimetergenau. Rasches Getrap-
pel an Deck —  Rufe: Vorleine, Achterleine, Achterspring,
Vorspring! Blitzschnelles Ausbringen der Leinen! Ende.

Ein perfektes Anlegemanéver wie ein Spuk. Unglaubig, ja fas-
sungslos schaute mich der Priifer an. ,,.Sehn sie’s!* sagte ich vollig
ruhig und selbstsicher, hoffend, dass er den Schweil3 auf meiner
Stirn nicht bemerkte.

Plotzlich hatten alle bestanden.

Die Crew war mit den Nerven fertig. Sie erhielt von mir noch ei-
ne Gardinenpredigt. Alle wussten nun zumindest, dass ihr Konnen
noch nicht ausreichte. Zumindest in dieser Situation hatten sie sich
vorgenommen mindestens noch ein Skippertraining vor ihrer ersten
eigenen Charter zu machen.

Ich dachte insgeheim: Ist das nicht der eigentliche Prifungser-
folg?
Wenn alle wissen, ihr Konnen reicht noch nicht aus, obwohl sie be-
standen haben? Ich denke der Prifer hat das gemerkt und hono-
riert. Ich denke er hat die vorhergehende Teamarbeit aus seiner Er-
tahrung auch zwischen den Misserfolgen herauslesen konnen.

Alle atmeten auf als der Priifer gegangen war.

Ein paar betroffene Nachgedanken wurden gepaart mit Fas-
sungslosigkeit tber die nun doch von allen bestandene Priifung
ausgetauscht. Ich vermisste ein wenig die sonst Ubliche Freude und
Erleichterung in den Gesichtern.

Dann kam die Katze aus dem Sack. Der tibermi@ige Stress durch
den genannte Landesverweis und die Prifungssituation mit Sturm-
b6 forderte seinen Tribut: Wortfihrer Helmut erklirte mir, dass
jetzt vier Mann bereits hier in Umag aussteigen und mit dem Taxi
nach Pula zurtickfahren um ihr Auto zu holen und nur zwei mit mir
die Yacht in der langen Nachtfahrt auf dem Seeweg zurtickbringen
wurden!

13



Diesmal war ich es, der fassungslos wat! In meiner gesamten Se-
gellaufbahn war dies das erste Mal, dass ich eine Crew nicht gesund
und vollzihlig an den Platz zurtickbringen sollte, an dem wir ge-
startet waren!

Kurz wiinschte ich mir die Methoden und Méglichkeiten eines
Kapitins der ,, BOUNTY-Zeit* aus dem 18 ten Jahrhundert zurtck.
Erstmals kann ich Captain Bligh verstehen. Doch die Vernunft des
21 ten Jahrhunderts verhindert Schlimmeres. So versuche ich den
Leuten meinen Standpunkt Gber Teamgeist klar zu machen. Ver-
geblich. Immerhin gelingt es mir Georg auf meine Seite zu ziehen.
Obrigkeitsorientiert kennt er seinen Platz an der Seite des Captains
— und erwartet die gleiche Obrigkeitshorigkeit von seiner Mann-
schaft. Diese versuchte er schon wihrend des Toérns, als er am Ru-
der stand und das Sagen hatte mit dem entsprechenden Tonfall ein-
zufordern, was thm nicht unbedingt Sympathien einbrachte.

So fugte ich mich in mein Schicksal. Der abtriinnige Crewteil
machte sich auf den Weg nach Hause und Christoph, Gert, Georg
und ich machten das Schiff , Nachtfahrt-klar“. Um ca 21.00 Uhr
dieselten wir aus der riffgespickten Hafenpassage von Umag hinaus.
Zwischen der beleuchteten Backbordtonne und der in der Nacht-
schwirze nicht sichtbaren unbeleuchteten Steuerbordtonne, vorbei
an der blitzfunkelnden Gefahrenstelle. Windstirke 1-2 Bft. Die
Wetterprognose versprach mit Bora 15 — 25 Knoten einen ginsti-
gen Segelwind. Geplante Fahrzeit ca. 10 Stunden. Wir kamen unter
Maschine und als Stiitzsegel gesetztem Grof3 genau 2 Seemeilen
weit. Tuk tuk tuuuk tuuuukk....k. der Moter erstarb. Erneuter Start-
versuch. Schweigen. Nochmals.starten... erneutes Schweigen.

Sofort tberlegte ich was die Fehlerursachen sein konnten. Zuerst
Taschenlampe raus, nochmals Tankkontrolle. Die Uhr zeigt ein
Drittel Treibstoffvorrat. War die Tankanzeige falsch? Lag es an der
Schriglage des Bootes? Waren Filter und Leitungen verstopft? Soll-
ten wir zurtick in die Marina? Hatte iiberhaupt die Tankstelle noch
offen? Fragen tUber Fragen durchzuckten meinen Kopf. Ich dachte
einerseits beruhigt an den gefiillten 12 Liter Reservekanister.
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Also: Grof3segel wegreffen um das Schiff erst mal gerade stellen.
Moglicherweise ist der Tank Flach und der Diesel verteilt sich
durch die Schriglage ungleich. Dann Reservekanister raus, 12 1
nachfillen. Startversuch. Es rithrt sich wieder nichts. Nichster
Schritt: Entliften. 50-mal pumpen. Starten. Kein Erfolg. Also sind
vermutlich die Filter zul!

Was tun? Weitersegeln? Bei dem schwachen Wind wiirden wir
unter Umstinden 20 Stunden brauchen! Nicht auszumalen, wenn

der Wind ganz einschlaft!

Eine Reparatur hier drau3en versuchen? An Bord haben wir kei-
ne geeigneten Mittel zur weiteren Wartungsarbeit und ohnehin ist
der Erfolg hier draullen auf See fragwiirdig. Bei Misslingen hitten
wir einen weiteren Zeitverlust. Zudem konnte es immer noch sein,
dass die Tankuhr falsch geht und die 12 Liter aus dem Reserveka-
nister hitten nur fir ca. 3 Stunden gereicht.

Nach dem ersten Schrecken begann ich sofort mit der Analyse
der Situation. Wir mussten um 08.00 Uhr das Boot abgeben. Die
benotigte Fahrzeit betrug in der Regel zwischen 8 und 10 Stunden.
Wenn alles gut lief. Wir hatten aber nur noch 9 Stunden Zeit!

Zuruckfahren und Tanken? Mich beunruhigte bei dem Gedan-
ken, ob noch eine Tankstelle um diese Zeit offen hatte. Dann hitte
ich mich wieder tber den Zeitverlust gedrgert. Mir war langsam
klar, dass wir den Termin nicht einhalten konnten.

Am sichersten erschien mir schliefSlich doch die Riickfahrt in die
Marina auch wenn die Riffpassage unter Segel und das Anlegen un-
ter Segel in dem dortigen engen Raum schon ein wahres Kunst-
stiick sein durfte.

Im Vertrauen auf mein Glick entschloss ich mich zur Umkehr.

Einfach wird’s nicht. Bei ablandigem Wind durch die Riffpassa-
ge? Hoch am Wind? Zwei Kreuzschlige sind mindestens nétig! Da-
tir haben wir aber nur 1 Schiffslinge Raum! Ich dachte alles durch.
Meine Ortskenntnis lieB mich vermuten, wenn ich mit gentigend
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Fahrt reinkomme konnte ich’s schaffen, sodass ein Kreuzschlag al-
lein durch den Schwung durchgefiihrt wird, ohne die klassische
Wende machen zu missen. Sicherheitshalber den Anker rausge-
hingt. Anlauf.... Es gelingt! Wir sind durch! Bleibt nur noch das
Anlegen unter Segel an der hell erleuchteten Tankstelle. Diese lag in
der Ecke versetzt mit kaum Moglichkeit fiir ein Wendemandver.
Erster Versuch! Zu schnell. | Abfallen! Nicht springen! Erneuter
Versuch. Abbremsen durch Schoten fieren. Zentimetergenaue
bleibt die Yacht sacht neben der Tankstelle stehen. Die Fender ha-
ben kaum berthrt. Blitzschnell sind die Leinen ausgebracht. Fest
um 22.30 Uhr. Die hellerleuchtete Tankstelle hat Offnungszeit bis
22.00 Uhr! So ein Pech! Ich hatte bisher nie an solchen Humbug
wie Freitag der Dreizehnte geglaubt. So langsam begann sich in mir
ein echter Glaubenszweifel breit zu machen. Ich denke: , Nur nicht
Kleinkriegen lassen!*

So rufe ich den Taxifahrer mit Nierensteinen an, dessen Visiten-
karte ich noch einstecken habe. Wenn einer sicher weil3 wo eine
Tankstelle noch offen ist, dann ist es ein Taxifahrer! Ich erhalte die
frustrierende Antwort:

,»Alle zu ab 22.00 Uhr. Nur in der Saison linger ge6ftnet!*
Die Marina liegt da. Voller Schiffe, die alle Diesel haben. Unser

Georg aus Kasachstan kommt auf die Idee, etwas ,,abzuzapfen®.
Entristet wird er von der Crew in die Schranken gewiesen! Ein
Bayer sagt: ,, des dea ma net, des dean blo3 Preif3n.*

Ich denke da eher an die Charme-Methode und blicke mich nach
einem geeigneten Opfer um. Christoph! Wenn einer, dann er!

Christoph startet seinen Eroberungsfeldzug durch die Marina.

Bewaffnet mit dem Reservekanister. Inzwischen machen wir uns an
die Treibstoffkontrolle.

Tisch abmontieren, Bodenbretter raus, Revisions6ffnung ver-
sucht zu 6ffnen. Verklebt mit Dichtungsmasse. Nach einem gewalt-
samen Versuch wiirde sich die Offnung méglicherweise ohne vor-
handene Dichtungsmittel nicht mehr sicher dichten lassen. Der
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Gedanke an eine Bilge voll Diesel lisst uns diesen Versuch schnell
vergessen.

Georg hat ein wenig Kfz-Mechaniker Erfahrung. Seine Vor-
schlidge diverse Dinge am Motor abzubauen lehne ich ab. Da wird
meist mehr kaputt gemacht als gerichtet. Ich versuche eine Entliif-
tung nochmals nach der Methode meines ehemaligen Stiitzpunktlei-
ters, einem Dieselspezialisten, durchzufihren. Néimlich direkt an
den Finspritzdisen zu entliiften. Wie sagte er? ,,Zylinder 1: halbe
Drehung auf Start- Diesel kommt - halbe Drehung zu. Stop. Zy-
linder 2 halbe Drehung auf und soweiter. Noch mal dasselbe von
vorn. Ende. Startversuch Wrrrummmmm* Maschine lauft!

Georg bemerkt lapidar ,,das hatte ich auch gewusst!* Die Frage,
warum er das nicht gleich getan hitte und Vorschlige zur Demon-
tage des Motors gemacht hatte beantwortet er mit dem Hinweis,
das wire nicht das Problem gewesen. Der fehlende Diesel war sei-
ner Ansicht nach das Problem. Wie sich der werte Leser vorstellen
kann waren an diesem Tagesende selbst meine relativ starken Ner-
ven ziemlich strapaziert. Dementsprechend reagierte ich auch. Als
ich ithm nicht gerade mit sanfter Stimme meine Sympathie fur Men-
schen, die alles besser wissen und nichts tun, erklire, packt er kur-
zer Hand seine Sachen und geht beleidigt von Bord. Er ist ein sehr
stolzer Meuterer.

Nach 20 Minuten fihrt drauf3en ein Chevy vor. Neben einer aus
unserer Sicht attraktiven Dame steigt Christoph aus. Mit einem 22
Liter Kanister voll Diesell Na wer sagt’s denn! Da soll der Priifer
sagen die Crew wire nicht gut! Es war Michaela, die er in der Bar
aufgetrieben hatte!

Wir schauen uns alle an, sind gliicklich und berichten Christoph
vom ,,Abgang® unseres Meuterers. Christoph sagt uns, er hatte un-
terwegs eine Gestalt mit Reisetasche in der Nihe der Tankstelle
herumirren sehen, die groBe Ahnlichkeit mit Georg hatte. Er hitte
sicherheitshalber nicht angehalten! Man weil3 ja nie, wer da so
nachts auf der Stra3e rumstreunt!
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Unser Gewissen plagt uns aber doch, und so entschlieen wir
uns nach 15 Minuten Georg per Handy anzurufen. Ich weise ihn
nochmals drauf hin, dass wir noch andere Personen an Bord haben,
auf die Riicksicht genommen werden mul3 und die einen Termin
haben. Deswegen wiirden wir auch in ca. 15 Minuten ablegen. Er
liasst sich nicht zur Riickkehr bewegen. Seine Kumpels wiirden ihn

abholen.

Wir warten noch eine halbe Stunde. Georg kommt nicht. Also
Ablegen. Der Sprit diirfte bis Pula reichen, selbst wenn wir keinen
Wind bekommen. Nach 1/3 der Strecke setzt Bora mit Windstarke
drei ein. Es ist kaum zu glauben: Fast auf die Stunde plinktlich en-
dete mit Karfreitag dem Dreizehnten unsere Pechstrihne! Ein
traumhafter Segelwind begleitet uns raumschots bis Pulal Wir
schaffen es in einer Rekordzeit von sieben Stunden!

Trotz finf Bft Wind auf den Bug legen wir perfekt mittels Mu-
ring achtern an der Pier an. Schade! Wenn der Priifer den Rest des
Tornablaufs gesehen hitte, wiren samtliche Zweifel bei ihm ver-
schwunden. Wir waren stolz auf uns. Der Auscheck verlief wie ge-
wohnt: keine Schramme, keine Beschadigung, kein Verlust. Die
Kaution wird anstandslos vom Vercharterer zuriickgegeben.

Nach einem ausgiebigen Friihstiick in der Pizzeria folgt eine
glickliche Heimfahrt auf der wir hinterher lachend noch alle Epi-
soden des Torns beleuchten. Zuhause angekommen bestitigt ein
Anruf meinerseits, dass auch Georg und die anderen gut heimge-
kommen sind.

Wieder einmal bestatigt sich meine Theorie: Egal wie viel T6rns
man gefahren hat, Egal wie viele verschiedene Situationen man er-
lebt hat, Egal wie viel Erfahrung man hat, eines wird nie enden: Je-
der Torn hat seine Eigenleben, jeder T6rn ist anders und auf jedem
Torn wird etwas auf Dich zukommen, was Du noch nie erlebt hast.
Moglich dass es dhnlich oder auch vollstindig neu ist. Moglich dass
es ungefahrlich vielleicht aber auch lebensbedrohend ist. Du bist
nie sicher! Ist vielleicht der Klabautermann aus dieser Erfahrung
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der alten Seefahrer entstanden? Oder der Spruch, dass etwas mit
dem Teufel zugeht?

Fur die Crew entstand die Etrkenntnis, dass Stresssituationen bei
allen dazu fihrten, dass sie nicht nur ihre Grenzen kennengelernt
haben, sonder iiber sie hinausgewachsen sind. Und dass sie das nur
durch Thr besonnenes ,,Bei der Stange bleiben® gelost hatten. Fine
gute Erfahrung fiir zukiinftige Torns.

In meinem personlichen Bereich haben sich teilweise gemachte
Erfahrungen in vollig neuer Form — und somit nicht sofort erkenn-
bar — wieder bestitigt:

1. Die Erfahrung, dass man Aussagen tiber behordliche Tole-
ranzen der Art ,Das geht schon so, das gibt keine Proble-
me* auch von scheinbar kompetenten Leuten nicht immer
trauen darf.

2. Dass auch in heutiger Zeit die Crew dem Skipper nicht im-
mer sagt, was sie denkt und dass auch heute eine wenn auch
harmlose und ungefahrliche Meuterei méglich ist.

Eines ist jedenfalls sicher: Der nichste Torn wird wieder mit
Sichtweise Eins beginnen. Mit Freude, Erwartungen, Vorsitzen
und Planen.

Und es wird wieder eine Aufgabe und eine neue Chance sein. Mit
neuen Erfahrungen. Fine Reise also ins Ungewisse, auch heute
noch. So wie auch all unsere Traume Reisen ins Ungewisse sind.
Und darin liegt wohl die Faszination dieses wunderbaren Sports.

Ein Torn beginnt zu einem Zeitpunkt und endet an einem ande-
ren. Dazwischen spielt sich das Ungewisse ab. Unser Leben ist
ebenfalls ein T6rn. Das Segeln gibt uns die Moglichkeit, mehrere
Leben zu leben. Und es lehrt uns, dass jeder Tag die Chance fur
einen Neuanfang ist, dessen Ausgang wir nicht sicher kennen. So
wird das Segeln — wie das Leben - immer ein Abenteuer bleiben.

Gewidmet meinem Sobn Carsten
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